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Predmet: Zakonske odredbe i op¢e smjernice kod projektiranja i gradnje Sumskih prometnica

Sumske prometnice (Sumske ceste i vlake) predstavljaju najznacajnije gradevinske
objekte Sumske infrastrukture na kojima se osim prometa i1 privlaenja odvija 1 Sumska
proizvodnja ( vrsi se prikrajanje, sluze kao pomo¢no stovariste ...), te zbog svoje funkcije i
znacaja moraju zadovoljavati osnovne gradevinske 1 ekoloske kriterije.

Temeljem izmjena i dopuna Zakonskih akata vezanih za problematiku planiranja i
izgradnje Sumskih prometnica, duzni smo vas izvjestiti, pojasniti 1 uputiti vas 1 na sve
Zakonske odredbe i1 postupke pri ishodenju potrebne dokumentacije prilikom planiranja i
gradnje Sumskih prometnica.

Za sve nejasnoce 1 dodatne informacije mozete se obratiti u Sluzbi za proizvodnju kod
gospodina: Zlatka Jurusi¢a dipl.ing.Sum. i Tomislava Ecimovica dipl.ing.grad.

S poStovanjem,
Prilog:

1.Zakonske odredbe planiranja i gradnje
2.0snovna nacela projektiranja 1 gradnje Sumskih prometnica



ZAKONSKE ODREDBE PLANIRANJA I GRADNJE SUMSKIH PROMETNICA

Na temelju izmjena i dopuna Zakonskih akata vezanih za problematiku planiranja i
izgradnje Sumskih prometnica, ukazana je potreba za uputama i svim postupcima pri
ishodenju potrebne dokumentacije prilikom planiranja i gradnje Sumskih prometnica.

1. Ako je gradnja Sumske ceste predvidena Sumskogospodarskim planom tj.osnovom
gospodarenja potrebno je:

a) izraditi glavni projekt (temeljem Zakona o gradnji:NN br.175/03 i 100/04)

b) zatraziti potvrdu glavnog projekta (temeljem Zakona o gradnji:NN br.175/03 i
100/04, ¢lanak 118.) u Uredima drzavne uprave pri Sluzbi za prostorno uredenje,
zastitu okolisa, graditeljstvo 1 imovinsko pravne odnose. Potvrda projekta konacni
je dokument kojim se dozvoljava gradnja.

2. Ako gradnja Sumske ceste nije predvidena Sumskogospodarskim planom tj.osnovom
gospodarenja potrebno je:

a) temeljem Zakona o Sumama (NN br.140/05, clanak 47.) prije planiranja i gradnje
Sumske ceste zatraziti dopuStenje od Ministarstva zaStite okoliSa, prostornog
uredenja 1 graditeljstva/Uprava za zastitu okoliSa i Ministarstva kulture/Uprava za
zastitu prirode.

b) nakon dobivenih suglasnosti (a koje predstavljaju uvjete gradnje) izraditi glavni
projekt

¢) zatraziti potvrdu glavnog projekta (prema opisu u tocki 1/b)

d) temeljem Zakona o Sumama (NN br.140/05, clanak 35.) zatraziti dozvolu za
krc¢enje, odnosno cistu sjecu, od Ministarstva poljoprivrede, Sumarstva i vodnog
gospodarstva/Uprava Sumarstva/Odjel za gospodarenje Sumama.

Uz zahtjev za potvrdu glavnog projekta potrebno je popuniti i priloziti obrazac za
obracun vodnog doprinosa prema Zakonu o izmjenama i dopunama zakona o financiranju
vodnog gospodarstva (NN br.150/05, ¢lanak 5.a 1 5.b)

Napomena:

Budu¢i da su Zakon o Sumama i Zakon o izmjenama i dopunama zakona o
financiranju vodnog gospodarstva stupili na snagu krajem 2005. godine, postoji mogucénost da
za neke Sumske ceste (koje su ranije dobile potvrdu glavnog projekta) a koje su planirane u
2006. godini, ne treba ishoditi u potpunosti gore opisanu proceduru.

Napominjemo da je za sve Sumske ceste planirane za izgradnju u 2006. godini
potrebno ishoditi potvrdu glavnog projekta i dozvolu za kréenje (ako je potrebno).

Za sve Sumske ceste koje se planiraju za gradnju u 2007. potrebno je ishoditi
dokumentaciju prema opisanom redosljedu.

Iz gore navedenih razloga ukazujemo na potrebu pravovremenog, detaljnog i stru¢nog
planiranja, kako bismo pravovremeno osigurali i olaksali ishodenje potrebnih suglasnosti,
potvrda i dozvola.



PROJEKTIRANJE I GRADNJA SUMSKIH PROMETNICA(SAZETAK)

Sumske prometnice kao dio $umske infrastrukture su jednostavni gradevinski objekti
koji trajno(Sumske ceste) ili povremeno(Sumske vlake) omogucéuju promet motornim vozilima
radi izvrSenja zadataka predvidenih Sumsko-gospodarskom osnovom.

Pri prostornom planiranju, projektiranju i gradnji Sumskih prometnica treba voditi
racuna da planirane prometnice §to bolje (optimalnije) otvore Sumsku povrsinu po kojoj se
razvijaju, 1 tako maksimalno minimiziraju troskove transporta i privlacenja drvne mase,

1. SUMSKE CESTE

Prostorno planiranje i projektiranje Sumskih cesta treba uskladiti s planom izgradnje
mreze cesta za otvaranje cijelog Sumsko-gospodarskog podrucja, kao i sa planovima
prostornog uredenja jedinica lokalne i regionalne samouprave

1 potrebama gusto¢e Sumskih i javnih cesta na tom podrucju.

Plan izgradnje mreze cesta za otvaranje cijelog Sumsko-gospodarskog podru¢ja mora
biti izraden studiozno i stru¢no sa izracunatim ili utvrdenim optimalnim stupnjem otvorenosti
kako bi se izbjegle improvizacije i promasaji u tehnickom i ekonomskom pogledu.

1.1.  Projektiranje Sumskih cesta

Sumske ceste se priklju¢uju ili nastavljaju uglavnom na mrezu lokalnih javnih cesta, a
ako je potrebno 1 na vise kategorije javnih cesta, uz postivanje propisanih uvjeta onih koji
gospodare tim javnim cestama.

Sve nove ceste koje se planiraju za projektiranje i gradnju potrebno je prethodno
ucrtati na topografske karte na kojima su ucrtani svi postoje¢i i povremeni vodeni tokovi te
oznacena sva krizanja sa vodotocima.

Kako bi smo zadovoljili minimalne gradevinske i ekoloske kriterije pri projektiranju
Sumskih cesta treba se pridrzavati odredenih prakti¢nih pravila kod visinskog 1 horizontalnog
vodenja trase ceste, a koja se sastoje od sljedeceg:

» Horizontalni i vertikalni konstruktivni elementi moraju biti prilagodeni vrsti i
kategoriji ceste, odnosno vrsti 1 brzini vozila.

» Pri vodenju i postavljanju nul-linije trase ceste, treba nastojati povezati sva
znaCajna 1 pogodna mjesta za uspjeSno uzgajanje i iskoriStavanje Sume, te
izbjegavati prelaz trase preko privatnog zemljista.



» Maksimalne nagibe nivelete treba primjenjivati samo na teskim dionicama.
Nastojati da se prevoz drveta planira prvenstveno u padu, a da se visinsko
razvijanje trase odvija po moguénosti sa nagibom nivelete do 6%.Sa stanovista
odrzavanja Sumskih cesta kod ovog nagiba voda se sporo ocjeduje i ne razara
kolovoz.Savladanu visinu ne napustati bez opravdanog razloga.

» lzbjegavati prelome nivelete u horizontalnim krivinama, a u krivinama malih
radijusa ublaziti nagib nivelete kako bi ujednacili uvjete vuc¢e.Lomovi nivelete
(vertikalni 1 horizontalni) moraju osiguravati preglednost i nesmetan prolaz
vozila na tim mjestima.Trase na padinama voditi sa §to manje serpentina.

» Na krizanjima, prilazima i priklju¢cima Sumskih cesta sa mrezom javnih cesta
treba osigurati preglednost, a geometriju i prometnu signalizaciju primjeniti
prema propisima za javne ceste.

1.1.1. Elementi popre¢nog presjeka

Na svakom popreénom profilu zasebno se odreduje Sirina prosjeke (svjetle pruge) a
ona ne moze biti Sira od Sirine projektiranog poprecnog profila uvecanog za jedan metar sa
svake strane.

Prema tehnickim uvjetima Sirine planuma Sumskih cesta ovisno o kategoriji cesta,
konfiguraciji terena i1 gusto¢i prometa mogu se projektirati od minimalno 4,5 m za seste sa
jednim voznim trakom do 7,5 m za ceste sa dva vozna traka.

Sirina kolni¢ke konstrukcije Sumskih cesta kreée se od 3,5 m za ceste sa jednim
voznim trakom do 5,5 m za ceste sa dva vozna traka, a kod cesta sa jednim voznim trakom
potrebno je na duzini vidljivosti ( 500 m) predvidjeti mimoilaznice.

Sirine bankina projektiraju se 0,5-1,0 m, a u brdskim i planinskim terenima gdje se ne
projektiraju uzduzni odvodni jarci u pravilu se bankina projektira samo sa vanjske(nasipne)
strane.

Radi osiguranja popre¢ne odvodnje na pravcima projektiraju se jednostresni poprecni
nagibi prema bankini ili objektima odvodnje. U horizontalnim krivinama radi odvodnje i
stabilnosti vozila u krivini projektiraju se jednostreSni poprecni nagibi prema unutarnjoj strani
krivine.



Nagibi kosina usjeka i zasjeka projektiraju se ovisno o kategoriji zemljista, a krecu se
od 1:1 za C kategoriju do 5:1 za A kategoriju.

Nagibe kosina zasjeka ovisno o kategoriji zemljista od koje se izraduje treba
projektirati od 1:1 do 1:1,5.

1.1.2. Elementi uzduznog presjeka

Kod visinskog vodenja trase treba izbjegavati duze dionice nagiba nivelete iznad 8%.
Nagib nivelete od 10 % treba koristiti u iznimnim slucajevima kada nema drugog rjesSenja, a
nagib od 12% samo na kratkim dionicama do 100 m u pravcu.

Treba nastojati da radijusi konveksnih vertikalnih krivina nisu manji od 400
m(iznimno 300 m), a konkavnih od 300 m(iznimno 200 m). Krivine istog oblika mogu se
dodirivati, a izmedu krivina suprotnog smjera treba nastojati isprojektirati medupravac
najmanje 50 m(iznimno 20 m). Vertikalne lomove nivelete do 2% nije potrebno zaobliti.

Maksimalni uzduzni nagib nivelete u serpentini moze biti maksimalno polovica
vrijednosti najveceg nagiba prije ili poslije serpentine i ne smije preci 5%.

1.1.3. Elementi situacije

Kod horizontalnog vodenja trase pokusati trasu voditi kroz prirodne zaravni i ravnije
padine kako bi stvorili §to viSe prostora za pomoc¢na stovarista i omogucili prikljucivanja
Sumskih vlaka.

Kod projektiranja horizontalnih kruznih krivina treba izbjegavati minimalne
vrijednosti radijusa, a medupravci izmedu dviju krivina suprotnih smjerova moraju iznositi
minimalno 20 m(iznimno 10 m). U horizontalnim krivinama sa radijusima manjim od 100 m
projektiraju se prema tehnickim propisims proSirenja i to za R>30 sa unutarnje strane i za
R<30 sa vanjske strane ili kombinirano ako odnosi na terenu to dozvoljavaju. U serpentinama
se prosirenja izvode sa vanjske strane, a minimalni dozvoljeni radijus u serpentini iznosi 10m.

Kod cesta sa jednim voznim trakom potrebno je na duzini vidljivosti (500 m)
predvidjeti mimoilaznice ¢ija korisna duzina mora biti najmanje 20 m, a Sirina kolnika u
mimoilaznici ne bi trebala prelaziti 5 m.

Na krajevima Sumskih cesta ili na udaljenostima 2-3 km potrebno je na prikladnim
mjestima predvidjeti okretnice minimalnog radijusa 12 m, a oblik okretnice prilagoditi
uvjetima na terenu.



1.1.4. Kolnic¢ka konstrukcija

Kolnicka konstrukcija Sumske ceste projektira se kao jedinstveni konstruktivni sustav
koji mora udovoljiti gradevinsko tehnickim zahtjevima pri ¢emu treba voditi racuna o veli¢ini
prometnog opterecenja i karakteru tla na kojem se predvida izgradnja kolnika.

Dimenzioniranje 1 vrsta kolni¢ke konstrukcije ovisi o o¢ekivanom intenzitetu prometa,
prometnom optere¢enju, mogucénosti koristenja lokalnog gradevinskog materijala u prirodnom
stanju ili uz odgovaraju¢u doradu, te ekonomicnosti i rezimu koriStenja Sumskih cesta.

Prometno opterecenje Sumskih cesta je povremeno i nije velike gustoce, ali se sastoji
od teskih vozila sa velikim specifi¢nim pritiscima kotaca, Sto uzrokuje najces¢e deformacije
kolnika u obliku kolotraga. 1z tog razloga se kolnicke konstrukcije Sumskih cesta uglavnom
grade od nevezanog zrnatog kamenog materijala u dva sloja (nosivi i zavr$ni) kako bi se
nastale promjene i oSte¢enja lakse i ekonomicnije otklonili. Preporuca se da se Sumske ceste u
vrijeme odmrzavanja i dugotrajnih kisa postede od tezeg prometnog opterecenja.

Mostove kao bjekte odvodnje treba projektirati i graditi kao posebne objekte prema
tehnickim 1 ostalim uvjetima za te objekte. Propuste treba projektirati 1 graditi kao cijevne
propuste @50-150 cm sa betoniranom podlogom 1 ulazno-izlaznim glavama i1 kao masivno
monolitne ili montazne konstrukcije otvora do 4m.



2. SUMSKE VLAKE

Sumske vlake su Sumske prometnice namjenjene prvenstveno za traktorsku vuéu i
privlatenje i sve manjim djelom za animalnu vucu. Mogu biti povremenog ili trajnog
karaktera, a njihova izgradnja (ili obnova) planira se godi$njim planom proizvodnje, te se za
njih ne izraduju posebni projekti ve¢ samo skica sa dokaznicom mjera i troSkovnikom.

2.1.  Projektiranje (trasiranje) i gradnja Sumskih vlaka

Projektiranje optimalne mreze Sumskih vlaka sastoji se u idejnom postavljanu
(razradi) vlaka na Sto detaljnim slojni¢kim kartama (1:5 000 i 1:10 000) za pojedini odjel ili
odsjek, a potrebni elementi za njihovu izgradnju odreduju se neposredno na terenu prilikom
trasiranja, gdje su moguée manje korekcije 1 odstupanja.

Trasiranje vlaka zahtjeva detaljno upoznavanje konfiguracije terena i detaljnu razradu
kako bi se svi bitni elementi vlake (uzduzni nagib, Sirina, duljina) sveli na optimum. Na
gustou 1 raspored Sumskih vlaka moze utjecati konfiguracija terena, ciljevi, nacin
gospodarenja, stanje sastojine i tehnicke moguénosti mehanizacije koju koristimo.

Ovisno o konfiguraciji terena 1 uvjetima na kojima se Sumske vlake grade i1 koriste
razlikujemo:

> Sumske vlake u ravni¢arskom i blago valovitom terenu - gdje je moguée vlake
trasirati 1 graditi okomito na slojnice bez vec¢ih gradevinskih zahvata i1
naru$avanja ekosustava.

> Sumske vlake na brdskim terenima — gdje vlake treba polagati podalje od dna
jaraka i vodotoka. Ako je moguce treba izbjegavati prelaze preko vodotoka ili
ih izvesti od debljih komada viSemetrice kako bi omogu¢ili nesmetan prolaz i
minimalno zamuljivanje vode.

> Sumske vlake u planinskom podru¢ju na strmim planinskim terenima treba
razvijati po padinama prilagodavaju¢i se konfiguraciji terena

Sirina izgradenih vlaka ne smije prelaziti 4 m, a uzduZni nagib ovisno o sredstvu rada i
smjeru izvla¢enja moze biti u padu do 25% (iznimno 30%), a za vucu u usponu do 20%.



